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The railroad in Cuba, encouraged by the boom
of the sugar plantation in the beginning of XIX
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in which military engineers did a remarkable
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1. INTRODUCCION

su génesis en el ultimo tercio del siglo xvil

en Cuba y que alcanzaron su apogeo en la
centuria posterior provocaron una “transforma-
cién decisiva”?, marcada por la expansion de la
economia insular sobre la base de la plantacion
esclavista destinada a la produccién y exporta-
cion de materias primas tropicales como el café
y el azucar. Esta coyuntura fue favorecida por
sucesos internacionales como la independencia
de las Trece Colonias Inglesas de Norteamérica,
la revolucién antiesclavista en la colonia fran-
cesa de Haitiy laindependencia de los territorios
hispanoamericanos; acontecimientos que moti-
varon la adopcién de medidas de corte liberal
por parte de la metrépoli que tuvieron un efecto
directo como estimulo para la vida econémica?.

| 0S procesos socioecondmicos que tuvieron

La necesidad de aumentar la eficiencia del trans-
porte del azucar a los puertos de embarque
llevd a los poderosos hacendados propietarios
de plantaciones, la mayoria concentrados en la
region occidental, a introducir uno de los ade-
lantos tecnoldgicos mas avanzados de la época,
el ferrocarril®. Esta innovacion generd un nuevo

repertorio de edificaciones, resultado de la labor
destacada de los ingenieros, algunos de ellos de
formacién militar, en el marco de un proceso de
intercambio cultural.

Para entender cémo se dio respuesta desde el
punto de vista arquitectdnico, a las necesidades
funcionales y estéticas de este servicio publico, en
el contexto histérico, socio-econdmico y urbano-
arquitectoénico del siglo xix en Cuba, fue necesa-
ria una amplia revision bibliografica y de fuentes
primarias de informacion®. A su vez se recopilaron
y procesaron datos Utiles a partir de documentos
facilitados por diversas instituciones.

De esta manera, se pudo establecer una carac-
terizacion tipoldgica y estético-formal del con-
junto de obras proyectadas y construidas como
resultado de la expansion ferroviaria en el occi-
dente de la Isla, en el periodo 1837-1898.

2. LOSINGENIEROS MILITARES EN EL FERRO-
CARRIL

El ferrocarril se gestd en las postrimerias del
siglo xvi y los inicios del xix en el contexto de
la Revolucién Industrial que tuvo su centro en
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las regiones fabriles y mineras europeas. Esta
invencién surgio a partir de un proceso de crea-
cion colectiva basado en el perfeccionamiento
de varias innovaciones precedentes®, lo cual
posibilité en 1825 la inauguracién del primer
ramal ferroviario en Gran Bretafia’.

Apenas doce anos después, el 19 de noviembre
de 1837 se abrid al servicio publico, la via férrea
de 29 kildmetros entre La Habana y Bejucal, pri-
mer camino de hierro en Cuba. Con ello la Isla
se convirtid en el segundo territorio del conti-
nente americano, primero en Hispanoamérica y
séptimo del mundo en introducir el ferrocarril.
Este acontecimiento fue el resultado de las ges-
tiones iniciadas en 1830 por una poderosa clase
econdémica asociada al modelo de la plantacién
esclavista, nucleada en torno a la Real Sociedad
Econdmica.

Como resultado de estos esfuerzos se cred la
Junta de Caminos de Hierro, comision encargada
de evaluar la factibilidad técnica y econdmica
del primer trazado ferroviario, a la cual se inte-
graron el Real Consulado de Agricultura, Indus-
tria y Comercio de La Habanay el Ayuntamiento
de La Habana®. Ademas para fungir como ase-
sores técnicos se requirieron los servicios del
capitdn de ingenieros Manuel Pastor y de Fran-
cisco Lemaur®, destacados representantes de
la Subinspeccién del Real Cuerpo de Ingenieros
durante las primeras décadas del siglo XX, quie-
nes contaban con una vasta experiencia profe-
sional y amplios conocimientos en materia de
topografia. De esta forma se inicid el vinculo de
los ingenieros militares con la tematica ferrovia-
ria, a partir de una labor determinada en este
momento inicial por el dominio de las caracte-
risticas del medio geografico ya que en la ver-
tiente tecnoldgica su participacion fue limitada
al tratarse de un tépico completamente nuevo.

La Junta de Fomento, entidad de la adminis-
tracién insular dirigida por el intendente de
Hacienda Claudio Martinez de Pinillos, Conde

de Villanueva asumié finalmente el impulso
del proyecto del ferrocarril. El nuevo medio de
transporte se planted como solucidn urgente
al permanente mal estado de los caminos que
enlazaban La Habana con el interior de la Isla,
lo cual derivaba en cuantiosas pérdidas econé-
micas. La citada junta emprendid la negociacion
de un empréstito con Gran Bretafa para finan-
ciar las obras y la contratacion de los ingenieros
norteamericanos Alfred Cruger y Benjamin H.
Wright, para asegurar el personal técnico nece-
sario.

Ante el rotundo éxito de la nueva infraestruc-
tura, en paralelo a la multiplicacién vertiginosa
de los ramales fue en aumento la incorporacion
de ingenieros hispano-cubanos a los proyectos
ferroviarios. Muchos de estos profesionales
establecieron estrechas relaciones con perso-
najes de la sacarocracia cubana, propietaria de
la gran mayoria de las compafiias ferrocarrileras
surgidas en cada una de las comarcas agricolas.
La consolidacién de este tipo de vinculos deter-
mind que varios ingenieros tuvieron a su cargo
no solamente el planeamiento y construccion de
la via férrea sino que ademas fungieron como
administradores de las propias empresas ope-
radoras, asi como arquitectos de los edificios
asociados a ellas.

El ingeniero Manuel José de Carrerd y Heredia
constituyé una muestra evidente de esta ten-
dencia en el quehacer de los profesionales de
la construccidon a mediados del siglo xix. Este
personaje, estuvo ligado a las empresas de las
acaudaladas familias Aldama y Alfonso, entre
estas las primeras vias férreas en el territorio
matancero®. Carrera, “extraordinaria sintesis de
arquitecto e ingeniero”*, se desempeiié como
administrador general del Ferrocarril de Saba-
nilla para el que proyecté ademas en 1850, el
edificio de la estacion cabecera en Matanzas.

Otros notables profesionales como el francés
Julio Sagebién y el teniente coronel de inge-
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nieros Carlos Benitez también tuvieron una
participacién muy activa en las compafiias ferro-
carrileras asentadas en las ciudades de Matan-
zas y Cardenas para las cuales trabajaron en el
planeamiento, supervision y ejecucion de deter-
minadas obras como la nivelacién de terrenos
y la construccidn de puentes'?. A su vez, para la
empresa cardenense el ingeniero Juan Bautista
Henrique disefié en 1858 la casa de pasajeros,
un notable edificio, asi como todo el sistema de
inmuebles complementarios.

La incursion de los ingenieros en la arquitectura
estuvo determinada por su elevado nivel de cali-
ficacién en dicha materia y la no existencia de
una institucion de estudios superiores de arqui-

tectura en la Isla. De ahi que una gran parte de
los profesionales en materia constructiva que
se desempefiaban en Cuba durante la centuria
decimondnica, formaron parte del cuerpo de
ingenieros®.

Los ingenieros que estuvieron involucrados
en la empresa ferroviaria, fueron actores que
operaron una importante transferencia de cul-
tura material e inmaterial proveniente de los
centros industriales de Europa y Norteamérica.
Recientes estudios han definido este proceso,
acontecido también en el resto de Latinoamé-
rica, como “un trasplante” no solo de tecno-
logia ferroviaria, sino que ademads abarcé, en
un espectro mas amplio, otros elementos, tales
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Fig. 1. Plano de la estacion para el Ferrocarril de Cardenas y Jucaro proyectada por Juan Bautista Henrique en 1858.
Rolando Lloga Ferndndez (digitalizacion de un plano del Archivo Nacional de Cuba). Agosto 2013.
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como: “proyectos, estructuras, materiales, equi-
pamiento, infraestructura complementaria, (...)
reglamentos, (...) mano de obra, e infinidad de
accesorios (...)”*. La estacion ferroviaria, como
tema arquitectdnico novedoso en el siglo xIx
cubano, constituyé una de las principales puer-
tas de entrada de elementos tecnoldgicos,
tipoldgicos, formales y estilisticos para nutrir el
repertorio edificado.

3. LOS EDIFICIOS PARA EL FERROCARRIL

En la region occidental, en especifico en el terri-
torio de las antiguas provincias de La Habana
y Matanzas®, se construyd el mayor nimero
de kildmetros de vias férreas. El entramado
ferroviario, explotado por varias companias de
capitales nacionales y extranjeros, establecié
sus bases de operaciones en las tres principales
ciudades de la regidon, por demas puertos: La
Habana, Matanzas y Cardenas. En dichas urbes
se emplazaron edificios e instalaciones para
depdsitos, talleres y estaciones; con el objetivo
de albergar funciones vitales para el asegura-
miento del servicio.

3.1. Las nuevas tipologias arquitectdnicas

La introduccion del ferrocarril demando edifi-
cios que determinaron el surgimiento de nuevas
tipologias dentro del panorama arquitectdnico
del siglo xix en Cuba, a través de las cuales se
dio respuesta a necesidades tecnolégicas, fun-
cionales o estéticas.

El repertorio de inmuebles relacionados con la
actividad ferroviaria se diferencié en dos gran-
des grupos: el primero, integrado por los edi-
ficios para el servicio a los pasajeros o sea, las
estaciones o paraderos; y el segundo, las insta-
laciones destinadas al soporte técnico y adminis-
trativo. Estas ultimas agruparon inmuebles con
fines diversos tales como: los almacenes ya sean
de mercancias, correo, material ferroviario, etc.;
las cabinas de sefiales y casillas del guardaba-

rrera; los talleres para el estacionamiento, man-
tenimiento y reparacién del material rodante,
conocidas como casas de maquinas; la oficina
del jefe de estacidn y por ultimo, los alojamien-
tos para empleados y operarios?®.

La estacidén o casa de pasajeros, por su evi-
dente vocacién publica y urbana, constituyo el
edificio mas representativo de la impronta del
ferrocarril. En estas obras se volcaron los mayo-
res intereses y pretensiones de los ingenieros
y arquitectos en materia formal y estilistica.
Desde una dptica funcional se caracterizd por
un espacio para la circulacién de los usuarios,
la venta de boletos y la espera de la llegada o
la partida del tren. Las dimensiones y escala de
cada estacidn estuvieron condicionadas por el
volumen de pasajeros y cargas a manejar y por
la posicidn ocupada en el esquema vial.

Para la proteccién de los pasajeros de los ele-
mentos climatoldgicos se concibieron galerias,
generalmente ubicadas en paralelo a las vias
como construcciones independientes, las cuales
desde el aspecto técnico-constructivo se clasifi-
caron en: estructuras de montaje en seco o de
piezas prefabricadas metalicas o de madera, las
de sistema mixto que combinan el montaje con
la construccidn in situ, y las de sistema himedo,
o sea completamente in situ. Adema3s, se ha
determinado la existencia de dos tipologias
volumétrico-espaciales de estaciones ferrovia-
rias: una que exterioriza la estructura que sirve
de cubierta a los andenes, y otra, en la que se
oculta a través de una envolvente arquitecto-
nica que muestra los cddigos estético-formales
predominantes en su contexto.

El estudio de las estaciones proyectadas y cons-
truidas en la regién occidental de Cuba en el
periodo comprendido entre 1837, fecha inicial
de la historia ferroviaria cubana, y 1898, afio que
marcé el fin la dominacidn espaiola, permitioé
determinar, una etapa inicial, con obras como
la Estacion de Sabanilla en Matanzas (1850) y la
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Fig. 2. Ingeniero Manuel José de Carrerd.
Estacion de Sabanilla. Matanzas. 1850.
Rolando Lloga Ferndandez. Diciembre 2013.

Estacidn de Fesser en Guanabacoa (1858) cuya
escala, volumetria y expresion formal tuvo pun-
tos de contacto con la arquitectura residencial
decimondnica, sobre todo a la tipologia de casa-
quinta, muy extendida en la zona de El Cerro
en La Habana®®. El ingeniero Carrera, autor del
proyecto de Sabanilla, fue un amplio conocedor
de “la gramdtica neocldsica de los drdenes”, asi
como un promotor de su aplicacidn en las facha-
das de las casas habaneras de extramuros a tra-
vés de la publicacion de una serie de articulos®®.

Los puntos de contacto entre ambos temas
arquitectonicos pudieran estar fundamentados
en la temprana busqueda de una imagen apro-
piada para identificar la nueva funcién, para lo
cual se asimilaron inicialmente, elementos de la
vivienda suburbana de la clase econémica domi-
nante. Por lo tanto, la posible disyuntiva entre
mostrar o no la estructura de techumbre de los

andenes quedd de alguna manera resuelta, a tra-
vés de la construccién de fachadas continuas que
no permitieron su percepcion desde el exterior.

Sin embargo, la Estacion de Villanueva (1840),
el mas antiguo edificio proyectado como casa
de pasajeros en Cuba constituydé un exponente
singular dentro de las primeras estaciones
ferroviarias. El disefio atribuido al ingeniero
norteamericano Alfred Cruger se basé en la yux-
taposicion de volumenes, con la cual la galeria
de los andenes quedd expuesta y emplazada
entre un inmueble para el servicio publico y otro
eminentemente administrativo. Esta obra marcé
la introduccién del nuevo tema arquitecténico
y la consiguiente importacion de elementos
tipoldgicos, estético-formales y técnico-cons-
tructivos previamente empleados y validados
en Europa y los Estados Unidos.

La evolucién arquitecténica de las estaciones
en la centuria decimondnica derivo en el predo-
minio del esquema compuesto por volumetrias
anexas (edificio publico y galeria de los andenes
como cuerpos independientes) sobre el modelo
compacto. En la Estacion de San Luis (1870) en
Matanzas y la Estacién de San Martin (1875) en
Cardenas se desplegaron estructuras de madera
de grandes dimensiones. Mientras, en la tam-
bién matancera Estacidon de la Bahia (1883)
edificada por los Ferrocarriles Unidos, empresa
de capital britdnico, junto al exdtico disefio del
edificio publico-administrativo, se montdé una
estructura metadlica de piezas prefabricadas
importadas. Este tipo de solucidn constructiva
se aplicé también, pero a menor envergadura,
en la Estacién de Bejucal (1882), lo cual reflejé
una mayor apropiacion de los nuevos materiales
y tecnologias en las postrimerias del siglo.

La casa de maquinas constituyo otra de las tipo-
logias derivadas del ferrocarril. Dicha edificacion
estaba destinada a funciones de soporte técnico
a las locomotoras. En su volumetria se expre-
saba una fuerte relacién forma-funcién condi-
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Fig. 3. Ingeniero norteamericano Alfred Cruger. Estacion de Villanueva.
La Habana. 1840. Fototeca del Archivo Nacional de Cuba. Agosto 2013.

cionada por el uso de la tornavia, plataforma
circular giratoria que permitia la rotacién sobre
un eje de las pesadas maquinas y su colocacién
en los recintos para su almacenamiento y repa-
racion. Como resultado, esta clase de edificios
adoptaron formas curvas ya que generalmente
describian en su esquema planimétrico una cir-
cunferencia o algun fragmento de esta, con el
espacio para la tornavia en el centro.

Los almacenes se trataron como edificios lon-
gitudinales con techo a dos aguas con una
expresiéon volumétrica sencilla, salvo excepcio-
nes como el almacén de recibo de carga de la
Estacion de Villanueva en la cual se afiadié a
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Fig. 4. Casa de mdquinas del Ferrocarril de Sabanilla.
Cortesia del Dr. Ercilio Vento Canosa,
Historiador de la ciudad de Matanzas. Diciembre 2013.
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Fig. 5. Almacén de recibo de cargas del Depdsito
de Villanueva. La Habana. Archivo Fotogrdfico
del Ministerio de la Construccion. Agosto 2013.

la estructura tradicional un pdrtico neoclasico.
Estas edificaciones, como en el caso del pro-
yecto de Juan B. Henrique para el Ferrocarril de
Cardenas y Jucaro, pudieron estar combinadas
con otros usos, en este caso con el alojamiento
de los operarios, ubicado en la planta alta mien-
tras en la baja se mantuvo la funcién de alma-
cenamiento.

Las oficinas del jefe de estacidn y los archivos,
habitualmente contenidas en el propio inmue-
ble de la estacion, en ocasiones se ubicaron en
edificios independientes tal cual ocurrié con en
el Depésito de Villanueva. La incorporacién de
nuevas necesidades a las estaciones preexisten-
tes determiné transformaciones y adiciones de
nuevos cuerpos arquitectonicos en los conjun-
tos edilicios asociados al ferrocarril, respuesta
l6gica ante los requerimientos de un servicio
dinamico y en crecimiento.

3.2. Los lenguajes arquitectdnicos

Con el inicio del siglo xi1x arribaron a Cuba, de
la mano del obispo Juan José Diaz de Espada
y Landa, las ideas de la llustracién. Esta figura
impulsé importantes iniciativas educativas, cul-
turales y sanitarias revolucionarias, al mismo
tiempo que se erigié en abanderado de la intro-

duccién de un leguaje arquitectdnico novedoso
para el contexto cubano: el neoclasicismo®.

A partir de la década de 1830, el neoclasicismo
domind la mayor parte del repertorio edilicio
decimondnico cubano?!. Su imposicién y legi-
timacion como lenguaje arquitectdnico de una
sociedad en pleno apogeo, recibié el espalda-
razo de las maximas autoridades de la adminis-
tracidn colonial. Durante el gobierno del general
Miguel Tacdn, entre 1834 y 1838, se desplegd un
amplio plan de obras urbanas y arquitectdnicas,
principalmente en La Habana®.

Las obras de Tacdn y sus sucesores, asi como las
auspiciadas por el Conde de Villanueva, repre-
sentante de la aristocracia criolla, confirieron a
La Habana nuevos atributos, en consonancia con
los criterios de modernidad y progreso material
de la época. Al mismo tiempo, otras ciudades
cubanas en plena bonanza econémica, como
Matanzas, Cardenas y Cienfuegos, se apropiaron
de estos aires de novedad, por lo cual el neocla-
sicismo comenzé a determinar la expresién de
sus nuevas construcciones e incluso la imagen
integral de sus centros urbanos.

En paralelo, al apogeo de los codigos neocla-
sicos, comenzaron a manifestarse los prime-
ros ejemplos de eclecticismo??, a través de la
incorporacion de elementos arquitecténicos
romanicos y goticos. Con los ingenieros extran-
jeros que fueron convocados para trabajar en el
ferrocarril arribaron a tierras cubanas modos de
hacer basados en referentes indudablemente
eclécticos.

El empleo de motivos historicistas en las obras
ingenieriles y arquitectdnicas asociadas al ferro-
carril se expresé tempranamente en la entrada
del tunel construido en la zona de Vento para
la primera via férrea cubana. Los grabados de la
época atestiguan la aplicacién de una ornamen-
tacion de evidente filiacidn neoarabe.
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AREO MORTHEO A LA ENTRADA DEL SOCAVON.

"W

Fig. 6. Grabado que muestra el arco neodrabe a la entrada del socavon de Vento. Cortesia de la Dra. Arq. Maria Victoria
Zardoya Loureda (digitalizacion del grabado de F. Acosta. Litogrdfica del Gobierno, La Habana). Octubre 2013.

Sobre los edificios primigenios asociados al
ferrocarril no se cuenta con informacion sufi-
ciente que permita precisar sus caracteristicas.
Se presupone, a través de la vaga represen-
tacion en grabados de la época y por la cele-
ridad con la que fueron construidos, que se
trataba de inmuebles de madera, con cubierta
de tejas, muy modestos, de cardcter provisio-
nal y sin pretensiones estético-formales. Por
indiscutibles razones econdmicas, la prioridad
inmediata radicaba en la puesta en marcha
del servicio ferroviario por lo cual la cons-
truccién de estaciones con algun valor arqui-
tecténico quedaba postergada. Las empresas
ferrocarrileras tenian como practica habitual
erigir paraderos con materiales perecederos
para después, reedificarlos con una estructura
solida si se demostraba la rentabilidad econé-
mica del emplazamiento.

La desaparecida Estacién de Villanueva con-
cluida en 1840, primera obra notable del reper-
torio de estaciones decimondnicas, fue uno de
los ejemplos precursores del proceso de asimi-
lacion del eclecticismo en Cuba. La eleccion de

cddigos estilisticos neogdticos se debid a la asi-
milacion de pautas empleadas previamente para
este tipo de edificaciones en Estados Unidos y
Europa®®. El pretil almenado, agregado con pos-
terioridad, y el par de torrecillas en su frente, le
concedieron al edificio un perfil singular, alusivo
a laimagen de un “castillo” o fortificacion. A su
vez, a laimagen exdtica se integraron elementos
de carpinteria habituales en la arquitectura local
como la persiana francesa y las lucetas, muy
apropiadas para el clima cubano.

Sin embargo, realizaciones como la Estacion
de Guanajay (1849), la Estacion de Sabanilla
(1850) y la Estacion de Fesser (1858) atribuidas
aingenieros locales, demuestran el predominio
del neoclasicismo en esta etapa en contrapo-
sicién a la incorporacidon de nuevos lenguajes
arquitectonicos. Particularmente, la Estacién de
Sabanilla destaca por la ortodoxia con la cual
el ingeniero Manuel José de Carrerd reprodujo
los cddigos del neoclasicismo, a través del gran
portal con columnas ddrico-toscanas pareadas,
que recuerda a uno de los frentes del habanero
Palacio de Aldama?®.
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Fig. 7. Estacion de Fesser. 1858. La Habana. Rolando Lloga Ferndndez. Noviembre 2013.

Las estaciones planificadas por el ingeniero
Claudio E. Saborin para la via férrea entre Gua-
nabacoa y Cojimar constituyeron un interesante
testimonio de la aplicacién simultanea de codi-
gos estético-formales de origen diverso por el
mismo profesional de la arquitectura. En este
caso, los paraderos correspondientes a cada
una de las cabeceras de la linea férrea fueron
concebidos con lenguajes expresivos muy dife-
rentes: el de Guanabacoa, con pértico neocla-
sico (frontén, entablamento liso y columnas
ddrico-toscanas); y el de Cojimar, con fachadas
neogodticas (arcos ojivales, rosetones y venta-
nas de traceria). Sin embargo, la estacion inter-
media entre ambas poblaciones fue esbozada
como un edificio sencillo, con una expresion a
medio camino entre un eclecticismo sobrioy un
neoclasicismo con rasgos eclécticos.

El uso de elementos eclécticos en el disefio no
tuvo igual alcance en todas las obras. Por ejem-
plo, en la solucion de fachadas de la Estacion de
San Martin se “contaminaron” las formas cla-
sicas con elementos puntuales tales como: los
pretiles almenados, similares a los de la haba-
nera Estacion de Villanueva; los arcos apunta-

Fig. 8. Fragmento del plano de la Estacion de Cojimar
proyectada por Claudio E. Saborin.

Rolando Lloga Fernandez (digitalizacion

de un plano del Archivo Nacional de Cuba). Agosto 2013.
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Fig. 9. Estacion de San Martin. 1875. Antonio Xénez de San Martin. Cardenas. Rolando Lloga Ferndandez. Septiembre 2013.

dos rebajados para los vanos; y los balcones con
barandas de hierro fundido con motivos fito-
morficos y géticos a pequeiia escala, empleadas
también en la Estacién de la Bahia en Matanzas.
Por otro lado, la Estacién de San Luis, edificio
mas modesto, adoptd una imagen cercana a la
arquitectura vernacula de madera. En su disefio
se emplearon como elementos distintivos, una
secuencia de llamativos arcos conopiales para
el portal de acceso lo cual le confirié una apa-
riencia singular y exdtica.

La singularidad en el disefio llegd a su maxima
expresion en la Estacién de la Bahia, donde la
influencia de una arquitectura propia de altas
latitudes, se materializd en las cubiertas de
escamas metalicas, con una pendiente ade-
cuada “para facilitar el deslizamiento de una
nieve desconocida en nuestro térrido clima”?,

elemento inusual en la tradicidn constructiva
insular. El proyecto elaborado por el ingeniero
Antonio Vilaseca? se inspird en los disefios de
algunas estaciones ferroviarias inglesas de la
época®. Esta apropiacion de cédigos estéticos
foraneos estuvo relacionada con la irrupcién de
capitales britdnicos en las empresas ferroviarias
cubanas a fines del siglo xIx.

El primer ferrocarril iberoamericano fue inaugu-
rado en tierras cubanas con once afios de ante-
lacidn a la propia metrépoli y trece afios con
respecto a México, Colombia y Chile, naciones
latinoamericanas que le siguieron en la arran-
cada del desarrollo ferroviario. Esta primicia
indudablemente influyo, en alguna medida, en
las caracteristicas de las edificaciones asociadas
al proceso de expansioén inicial de este medio
de transporte. Cuando comenzaron a tenderse
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Fig. 10. Antonio Vilaseca. Estacion de la Bahia. 1883. Matanzas. Rolando Lloga Ferndndez. Diciembre 2013.

las primeras paralelas en el resto de las nacio-
nes del subcontinente, en la Isla ya se habian
proyectado y construido estaciones, casas de
maquinas, almacenes, entre otros inmuebles
gque constituyeron un significativo repertorio
constructivo. En este sentido, la experiencia acu-
mulada en tierras cubanas demostré cdmo los
profesionales foraneos y locales dieron solucién
a los retos funcionales y tecnoldégicos impuestos,
al mismo tiempo que tanteaban en la bdsqueda
de una expresion estético-formal propia que
identificara el nuevo tema arquitectdnico, para
lo cual en un inicio tomaron como referente la
vivienda suburbana neoclasica.

Por otra parte, las particularidades histdricas de
Cuba durante el siglo x1x, determinadas por su
permanencia bajo el dominio espafnol junto a
Puerto Rico asi como por la consolidacién de las
relaciones econémicas con Estados Unidos, con-
dicionaron también la arquitectura. El creciente
papel en este campo de los ingenieros militares
en los comienzos de la centuria estuvo definido
por una mayor presencia de este personal téc-
nico en la Isla después de la independencia de
los territorios continentales.

El ferrocarril cubano, iniciativa de una clase
econdmica integrada por acaudalados hacen-
dados, fue en sus inicios, una empresa de pro-

piedad local, en la cual la influencia del capital
extranjero se limité a la concesidn de algunos
empréstitos. En el resto de las naciones latinoa-
mericanas, el origen y crecimiento del ferrocarril
estuvo vinculado a las inversiones norteameri-
canasy europeas, principalmente inglesas. Estas
compaiiias foraneas que operaron en América
Latina, por regla general, definieron desde sus
paises de origen, los disefios y los tipos de ele-
mentos a emplear en la construccién de esta-
ciones, talleres y depdsitos®.

De esta forma, las diferencias histéricas entre el
caso cubanoy el resto del continente determina-
ron la materializacion de obras con caracteristicas
particulares dentro de este repertorio arquitec-
ténico. Sin embargo, en las ultimas décadas del
siglo, lainfluencia del capital extranjero en el sec-
tor ferroviario cubano fue creciendo en paralelo a
una mayor asimilacidn de los nuevos materiales
y tecnologias constructivas y los referentes esté-
ticos y formales asociados al eclecticismo.

4. CONCLUSIONES

La introduccidn del ferrocarril en Cuba fue esti-
mulada por el apogeo de la economia de planta-
cion esclavista azucarera en la regién occidental.
Los ingenieros hispano-cubanos de formacion
militar se incorporaron desde fecha temprana
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a las iniciativas ferroviarias impulsadas por la
sacarocracia insular. Estos profesionales tuvie-
ron una participacién destacada en la planifica-
ciony ejecucidon de los trazados viales y a su vez
fungieron como administradores de las empre-
sas operadoras, y proyectistas de los edificios
asociados a ellas.

El fendmeno ferroviario permitié una impor-
tante transmisién cultural desde los centros
industriales de Europa y Norteamérica. En el
repertorio constructivo cubano del siglo xIX se

introdujeron nuevas tipologias arquitectdnicas
gue dieron respuesta a los requerimientos tec-
noldgicos, funcionales y estéticos de este sis-
tema de transporte.

En los proyectos de estaciones se asimilaron
las influencias fordneas a partir del empleo de
nuevos materiales y tecnologias constructivas
asi como se comenzaron a aplicar los cddigos
estético-formales asociados al eclecticismo, en
un contexto caracterizado por el predominio del
lenguaje de la arquitectura neoclasica.

NOTAS

1ZANETTI LECUONA, Oscar y GARCIA ALVAREZ, Alejandro. Caminos para el azticar. La Habana: Editorial Ciencias Sociales, 1987, pags.
13-15.

2Entre las medidas econdmico-legales aprobadas se encuentran: el fomento de la inmigracion blanca, tanto de espafioles como extran-
jeros, el derecho de libre comercio con el extranjero y la autorizacidén de nuevos puertos para el comercio; y el reconocimiento de las

concesiones de tierras otorgadas por los gobiernos locales o cabildos.

3TORRES-CUEVAS, Eduardo y LOYOLA VEGA, Oscar. Historia de Cuba. 1492-1898. Formacion y liberacién de la nacion. La Habana: Edi-
torial Pueblo y Educacién, 2001, pag. 116.

4Se revisaron los fondos de material grafico y documental del Archivo Nacional y el Archivo Histérico Provincial de Matanzas.

5Consejo Nacional de Patrimonio Cultural, el Centro Provincial de Patrimonio Cultural de Matanzas, el Museo del Ferrocarril de Cuba
y la Facultad de Arquitectura del ISPJAE.

Entre las innovaciones que precedieron al ferrocarril vale destacar el perfeccionamiento de sistemas carrileros de traccién animal y
humana, a los que posteriormente se les aplicd como fuente de energia la maquina de vapor ideada por el inglés James Watt.

’RODRIGUEZ ROA, Santiago. “Breve resefia histérica de los ferrocarriles de Cuba”. Revista de la Sociedad Cubana de Ingenieros, vol.
XXX, 12 (1937), pags. 920-933.

8ZANETTI LECUONA, Oscar y GARCIA ALVAREZ, Alejandro. Caminos para... Op. cit., pag. 30.
°Ibidem, pag. 30.
1GARCIA SANTANA, Alicia y LARRAMENDI, Julio. Matanzas. La Atenas de Cuba. Guatemala: Ediciones Polymita, 2009, pag. 140.

HWEISS, Joaquin E. La arquitectura colonial cubana. Siglo xvi al xix. 22 ed. La Habana-Sevilla: Editorial Letras Cubanas-Junta de Anda-
lucia, 2002, pag. 431.

2GARCIA SANTANA, Alicia y LARRAMENDI, Julio. Matanzas. La... Op. cit., pag. 141.
BLLANES, Lilian. Apuntes para una historia sobre los constructores cubanos. La Habana: Editorial Letras Cubanas, 1985, pag. 10.

“TARTARINI, Jorge Daniel. Arquitectura ferroviaria en Latinoamérica: algunas aproximaciones. Docutren <http://www.docutren.com/
archivos/gijon/pdf/ta2.pdf > [Consulta: 14 de octubre del 2013].

L}lg%o 4 n25, enero-junio 2014, 86-99 - ISSN 2254-7037

98



ROLANDO LLOGA FERNANDEZ

LA ARQUITECTURA ASOCIADA A LOS FERROCARRILES EN EL OCCIDENTE DE CUBA (1837-1898)

Teniendo en cuenta la divisidn politico-administrativa de Cuba vigente desde mediados del siglo xix hasta 1976.

16PISTOLA, Juliana Paula. “El ferrocarril como un eje material y simbélico en la mirada Citybellina”. H-industri@ Revista de historia de
la industria argentina y latinoamericana [en linea], Afio 3, 5 (2009), pags. 2-21. Disponible en Internet: <http://www.hindustria.com.
ar/images/client_gallery/HindustriaNro5Pistola.pdf/> [Consulta: 14 de octubre del 2013].

YTARTARINI, Jorge Daniel. Arquitectura ferroviaria en Latinoamérica: algunas aproximaciones. Docutren <http://www.docutren.com/
archivos/gijon/pdf/ta2.pdf > [Consulta: 14 de octubre del 2013].

8La casa-quinta fue un tipo de edificacidn residencial asociada a la aristocracia criolla del siglo xi1x, emplazada en algunas barriadas
suburbanas de La Habana. Se caracterizd, entre otros elementos, por el uso de portales formados por largas columnatas en sus facha-
das de evidente expresidn neoclasica, patios interiores, asi como jardines en su exterior. En: WEISS, Joaquin E. La arquitectura colonial
cubana... Op. cit., pags. 414-421.

VENEGAS FORNIAS, Carlos. La urbanizacién de las Murallas. Dependencia y modernidad. La Habana: Editorial Letras Cubanas, 1990,
pag. 32.

2Una de las mas conocidas fue la prohibicion de los entierros en las iglesias y la construccion de un cementerio en las afueras de La
Habana. En: WEISS, Joaquin E. La arquitectura colonial cubana... Op. cit., pag. 333, 345.

21E| neoclasicismo significd la recuperacion de los cédigos arquitecténicos heredados de la antigliedad greco-romana (principios clasi-
cos de composicion, érdenes, etc.) y al mismo tiempo su adaptacion a los requerimientos de nuevos temas arquitectonicos, técnicas
constructivas y en general a las condicionantes socio-econdmicas de la era moderna. En: SEGRE PRANDO, Roberto et. al. Arquitectura
y Urbanismo: De los origenes al siglo xix. La Habana: Editorial Pueblo y Educacion, 1987, pags. 290-295.

22CHATELOIN, Felicia. La Habana de Tacdn. La Habana: Editorial Letras Cubanas, 1989, pags. 5-9.

2E| eclecticismo estuvo determinado por el uso y combinacién de componentes disimiles tomados de corrientes arquitectdnicas euro-
peas de épocas pasadas (romanico, gotico, etc.), asi como de otras culturas (arabes, orientales, etc.). Esta vertiente expresiva alcanzo
pleno apogeo en Europa entre 1830y 1870. En: SEGRE PRANDO, Roberto et. al. Arquitectura y Urbanismo... Op. cit., pags. 300-301.
2%VENEGAS FORNIAS, Carlos. La urbanizacion de las Murallas... Op. cit., pags. 30-31.

%L os historiadores Joaquin Weiss en La arquitectura colonial cubana, y Alicia Garcia Santana en Matanzas. La Atenas de Cuba, reconocen
las semejanzas desde el punto de vista estético-formal entre la Estacidon de Sabanilla y el Palacio de Aldama, ambas obras atribuidas
al ingeniero Manuel José de Carrerd y Heredia.

%6GARCIA SANTANA, Alicia y LARRAMENDI, Julio. Matanzas. La... Op. cit., pag. 149.

2Expediente Estacion de Ferrocarril de Bahia / Estacion Provincial. Inventario Nacional de Construcciones y Sitios. No. de Registro:
04010107004. Centro Provincial de Patrimonio Cultural de Matanzas. Oficina de Monumentos, 1999, 9 pags.

2Segln el Dr. Ercilio Vento Canosa, Historiador de la ciudad de Matanzas. Dato aportado en la entrevista sostenida con el autor en
diciembre de 2013.

TARTARINI, Jorge Daniel. Arquitectura ferroviaria en Latinoamérica: algunas aproximaciones. Docutren <http://www.docutren.com/
archivos/gijon/pdf/ta2.pdf > [Consulta: 14 de octubre del 2013].

ﬁlg%o 4 n25, enero-junio 2014, 86-99 - ISSN 2254-7037

99



