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Resumen: Eneste articulo analizamos las actividades depredatorias de los cristianos en el mar
de Alboran en tiempos de los Reyes Catolicos a través de las “cabalgadas” que se organizaban
para entrar en territorio musulman a la captura de esclavos.

Abstract: Analyses the predatory maritime activities of Christians inthe Alboran Sea during
the times of the Catholic Monarchs of Spain, specially through the expeditions (cabalgadas)
organized to enter into Muslim territories to capture slaves.
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Como ha puesto de manifiesto Miguel Angel Ladero, en el reino de Granada
preocupaba mucho mas la defensa de su propia costa que no la preparacion de cabal-
gadas semejantes a las que organizaban los marinos de la Baja Andalucia®. Y aunque
tal afirmacion sea cierta, no dejan de ser significativas las noticias conservadas en
el Archivo Historico Provincial sobre las depredaciones y sus efectos desde uno y
otro lado del mar de Alboran, y los sucesos cotidianos sobre capturas de vecinos ali-
mentaban el miedo que se sentia, sobre todo entre los pobladores de la costa, a caer
cautivos por el asalto de los moros de allende.

La documentacién manejada no siempre denota en qué circunstancias se habia
producido la presa, si bien en muchos casos se trataba de gente de la mar, de vecinos
que vivian de la pesca y que habian sido sorprendidos mientras faenaban en el mar.
En mayo de 1508, por ejemplo, Anton de Roca, vecino de Salobrefa, habia sido cap-
turado mientras pescaba en aguas de la zonay llevado a Vélez de la Gomera; la mis-
ma suerte corri6 un afio después el armador malaguefio Alonso Martin, que habia

1. Cf. M. A. Ladero Quesada. “Castilla, Gibraltar y Berberia (1252-1516)". Los mudéjares de Castilla
y otros estudios de historia medieval andaluza. Granada, 1989, p. 207.
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salido de Malaga con su barco rumbo a Oran para pescar, pero fue capturado por
unos moros?. Y, en fin, de muy mala suerte cabe calificar lo sucedido durante la Se-
mana Santa de 1516 a varios hombres de la mar, todos ellos vecinos de Malaga,
quienes el martes de aquella semana, muy de mafiana, habian robado de la ribera de
la ciudad un barco de corredores de cinco bancos propiedad de Antén Martin, vecino
de Malaga, con el propdsito de pescar

“en las mares del término desta ¢ibdad y el miércoles siguiente de la dicha semana
santa los moros de allende higieron presa en el dicho barco y gente que en él iba, cauti-
vando y llevandose a las tales personas, pero se dejaron el barco y lo rescataron después
en el término de Véles Malaga y por orden del teniente de corregidor de Véles Malaga
el barco fue varado y esta alli detenido...”.

En este caso, el barco habia quedado desamparado y pudo recuperarlo su duefio;
pero en otras ocasiones los asaltantes se quedaban con la totalidad de la presa, como
sucedi6 a Martin de Pareja, avecindado en Oréan, al que en diciembre de 1511 le fue
robado un barco de pesqueria “en la estanza de costa questa en la costa de la mar
entre el Bufiol y Castil de Ferro que era una zabra morisca™.

También el comercio maritimo podia resentirse por los efectos de la pirateria, no
s6lo musulmana, lo que justifica que méas de un mercader recurriera al seguro mariti-
mo para prevenir posibles pérdidas®, y que en mas de un contrato de fletamento se
incorporasen frases como “guarddndome Dios de los moros henemigos de nuestra
sancta fe catdlica e de frangeses e ladrones cosarios”®.

El mar era, ciertamente, un espacio lleno de riesgos, pero al mismo tiempo, y si
no surgian percances, era una empresa maritima rentable, mas aun cuando la proxi-
midad del enemigo permitia, a veces, ganancias inesperadas, por lo que no era inu-
sual que en los contratos de fletamento se denotara el reparto de la posible presa en
clausulas tales como “cualquier trona o aventura que hubiese que Dios diere en el
dicho viaje, que lo partan entre el maestre y el mercader segun uso de Espanna”, o
ya “si en el viaje Dios diere alguna presa o ganangia que los mercaderes tengan su
parte segun uso y costunbre™’.

2. A(rchivo) H(istérico) P(rovincial) M(alaga), leg. 16, 23-V-1508; leg. 11, 24-V11-1509.

3. AH.P.M,, leg. 28, 25-111-1516.

4. AH.P.M,, leg. 13, 2-XI1-1511.

5. Cf. M2 T. Lopez Beltran. “Financiacion de los viajes y cobertura de los riesgos en el trafico mercantil
malaguefio en época de los Reyes Catdlicos. I1: seguros maritimos”. Baética, 21 (1999), 281-300.

6. A.H.P.M,, leg. 15, 31-1-1505.

7. AH.P.M,, leg 3, 4-11-1503; leg. 8, 23-1-1504.
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Pero, de derecho, no todas las presas capturadas en el mar gozaban de la consi-
deracion de legitimas, lo que justifica, por ejemplo, que en las cartas de compraventa
de esclavos conseguidos de una presa se denotara que eran “habidos de buena guerra
ynode paz”. Ello lo tenia muy claro el jurado malaguefio Tomas de Plasencia, duefio
de la nao “San Pedro”, con un porte de 180 toneladas aproximadamente, cuya mitad
vendio a los hermanos nizardos Juan Martinez y Bartolomé Martinez, maestres de
Villafranca de Niza, por 350 ducados y con una serie de condiciones, entre las que
se contempla una referida indirectamente a las presas, expresiva y poco habitual en
los convenios que conocemos sobre regulacion de las ganancias derivadas de la ex-
plotacion de navios cuya propiedad se compartia. Se trata de una clausula por la que
se establecia que los maestres disfrutarian de entera libertad para fletar la nao a cua-
lesquier personas y para los lugares que estimasen oportuno, siempre que “no la fle-
ten ni den a ropa de contrabando ni para corsear ni hager danno con ella egepto a
enemigos y personas”®.

Sin duda alguna, en laambigua divisoria amigo/enemigo el componente politico,
mucho mas que el ideoldgico, definia esa oposicion y de hecho, cuando en determi-
nadas coyunturas politicas se producia una ruptura de las relaciones diplomaticas
entre distintos estados, o bien no se respetaban las reglas establecidas, las represalias
y los actos de pillaje entre cristianos quedaban legitimados®. Asi, por ejemplo, en el
verano de 1512, Diego de Madrid, Andrés de Pareja, Ruy Garcia Luzero y Cristobal
Garrote, todos ellos consortes y vecinos de Malaga, habian iniciado un proceso cri-
minal contra Alonso de Villegas, mercader vecino de Granada, “sobre razon de la
presa que higieron andando por la mar en ropa de frangeses”.

No obstante, en la época que tratamos y en el espacio geografico en que nos he-
mos centrado, las dos orillas del mar de Alboran, los enemigos por excelencia de la
Corona castellana eran los musulmanes de la otra orilla, cuya proximidad entorpecia
el proceso de repoblacidn del recién incorporado reino de Granada, pese a los esfuer-
zos invertidos por la Corona en la defensa de sus costas™. Los moros de allende eran

8. Cf. M T. Lopez Beltran. “Las inversiones navieras en el reino de Granada en época de los Reyes
Catolicos”. Chronica Nova, (en prensa).

9. Cf. M@ T. Ldpez Beltran. El puerto de Malaga en la transicion a los tiempos modernos. Malaga,
1986.

10. AH.P.M.,, leg. 4, 23-V1I11-1512.

11. Cf. M. A. Ladero Quesada. La defensa de Granada a raiz de su conquista. La Laguna, 1973; J. E.
Lopez de Coca Castafier. “Financiacion mudéjar del sistema de vigilancia costera en el reino de Granada
(1492-1501)”. Historia. Instituciones. Documentos, 3 (1976), 397-415; J. M2 Ruiz Povedano. “El disposi-
tivo militar de la ciudad de Méalaga en la época de los Reyes Catélicos”. Jabega, 23 (1978), 24-37, y “Pro-
blemas en torno a la reestructuracion del aparato militar defensivo en el occidente granadino a fines del
siglo XV”. Baética, 2 (1), (1979), 225-249; A. M2 Vera Delgado. La ultima frontera costera en el obispa-
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considerados enemigos politicos de Castilla, entre otras razones por sus continuas
venidas a la costa para hacerse con cautivos cristianos y para transportar clandestina-
mente a mudéjares granadinos, moriscos después, a la otra orilla del Mediterraneo.
Pero también eran enemigos ideoldgicos de la Cristiandad, eran infieles, “enemigos
de nuestra sancta fe catdlica”, y en consecuencia, era legitimo “ir a las partes de
allende y entrar en tierras de moros” para hacerse con buenas presas que reportaran
beneficios.

Y si en los ataques de pirateria que se producian entre cristianos interesaba apo-
derarse, sobre todo, del navio y de las mercancias que se transportaban®?, cuando se
trataba de armar un navio con destino a Berberia, el botin predilecto eran las perso-
nas, que tras el regreso de la expedicion a puerto se vendian como esclavos de buena
guerray en muchos casos eran adquiridos por particulares para canjearlos por fami-
liares cautivos®.

1. ARMAR NAVIOS PARA IR A LAS PARTES DE ALLENDE

Una parte importante de los repobladores que se establecieron en Malaga antes
de que Castilla concluyese la incorporacion definitiva del reino de Granada eran
hombres de la mar, que procedian en su gran mayoria de los diversos puertos de la
Baja Andalucia, sin que faltasen entre aquellos repobladores los portugueses y algin
que otro marino oriundo del Cantabrico y de la confederacion aragonesa. Eran, en
mas de un caso, mareantes que habian participado en las numerosas cabalgadas que
se organizaban desde los puertos de la Baja Andalucia para hacerse con botin y con
experiencia en los ataques a Berberia®®. Mas de uno llegd con su propio navio, y al-
gun que otro armador perdio la vida en aguas de Malaga por pretender hacerse con
una presa, como ocurri6 al marinero Fernan Garcia Blanco, que habia muerto “en la
mar junto con Malaga por quitar la presa a los moros con su albatoca”, si bien su viu-
day los cinco hijos habidos lograron establecerse en la ciudad con dos barcos y dos
jabegas®®.

do de Malaga en tiempos de los Reyes Catolicos. Mélaga, 1986.

12. AH.P.M,, leg. 1, tomo I, 1-VI11-1497: el maestre vasco Juan de Ollaoqui, vecino de Deva, apodera
a Diego de Carmona, vecino de Almeriay a Ochoa de Alday, vecino de Bilbao, para que en su nombre
reclamen una nao de 70 toneles llamada “Sebastian”, que le fue robada con todos los aparejos, jarcias y
bienes que en la misma se transportaban por Miguel Pasajero y sus compafieros en la isla de Sancti Petri.

13. Cf. J. E. Lopez de Coca Castafier. “Esclavos, alfaqueques y mercaderes en la frontera del mar de
Alboran (1490-1516)". Hispania, XXXVIII (1978), 275-300.

14. Cf. F. Bejarano Robles. Los Repartimientos de Malaga. 3 vols., Malaga, 1985-1990-1998.

15. Cf. M. Jiménez de la Espada. La guerra del moro a fines del siglo XV. Ceuta, 1940.

16. Cf. F. Bejarano Robles. Op. cit., vol. I, p. 175.

MEAH, SECCION ARABE-ISLAM 50 (2001), 169-186



CABALGADAS EN EL MAR DE ALBORAN EN TIEMPOS DE LOS REYES CATOLICOS 173

Las cabalgadas eran actividades arriesgadas y lucrativas, en las que no sélo bas-
taba contar con experiencia para organizar una expedicion®’. Se precisaba, ante todo,
disponer de barcos adecuados para adentrarse en territorio enemigo, y aunque en la
época que tratamos los navios se destinaban a todo tipo de actividades maritimas, las
fustas eran particularmente las embarcaciones iddneas para entrar en territorio enemi-
go y para la practica del corso y la pirateria®®. Se necesitaba, asimismo, disponer de
dinero para equipar adecuadamente el navio, y era frecuente que dos 0 mas particula-
res participaran con el maestre en el armazon del navio, no ya sélo porque el maestre
no dispusiera de los recursos econémicos necesarios, sino también para compartir el
riesgo. Los particulares invertian determinadas sumas de dinero, que posteriormente
se recuperaban si la cabalgada habia sido provechosa, cada uno “la parte que le cabe
segun la mete en la dicha armazon y es uso y costumbre”. Tal fue el caso de Francis-
co Cantero, vecino de Jerez y duefio de la fusta “que ird a las partes de allende”, que
en octubre de 1496 recibié de Pedro Garcia y Juan de Medina, vecinos de Malaga,
2.000 maravedis para el armazon de la fusta

“obligandose a dar cuenta y razén de lo que mas se tomare en la dicha fusta (...) y si
alguna presa no va en la dicha armada con la dicha fusta, se partira el dicho sueldo segin
lo que cada uno pusiere y oviere puesto en la dicha armazén; y la cuarta parte de todo lo
que Dios diere sea para la armazon™®.

También se concertaron para armar un navio el armador Ruy Garcia, Juan de Vi-
Ilay Alonso Ferndndez de Molina, todos ellos vecinos de Mélaga. El primero daba
su bergantin a Juan de Villa “para que vaya a entrar en tierra de moros”, y Alonso
Fernandez de Molina, por su parte, entregaba un esclavo suyo llamado Pedro de Mo-
linay la mitad de los bastimentos que se necesitaran para la susodicha entrada, reci-
biendo de cualquier ganancia que hubiese su parte proporcional, ademés de la décima
parte de toda la presa que se tomara en el mar o en tierra por razén del esclavo que

17. En efecto, toda persona que participaba en una cabalgada tenia presente el riesgo que tal empresa
podia conllevar (muerte, cautiverio...), por lo que no era infrecuente que antes de la partida quisiera hacer
testamento. Sirva como ejemplo el caso de Fernando Mallero, de profesion armero, que en abril de 1514
decide testar porque marchaba “en la armada que se hace de las fustas de la ciudad de Malaga, en la fusta
de Martin de Vergara, y podria ser que en el dicho viage mi vida oviere fin”. A.H.P.M., leg. 59, fol. 363,
19-1V-1514.

18. La fusta era una embarcacion alargada y ligera, con dos o tres remos por banco y con uno o dos
palos, y cuya capacidad se media por bancos. Su rentabilidad justifica las inversiones de particulares de
todos los sectores sociales en compras de fustas. Cf. M2 T. Lépez Beltran. Las inversiones navieras en
el reino de Granada...

19. AH.P.M,, leg. 1, tomo I, 12-X-1496.
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les entregaba®. En esta ocasion, el bergantin de Ruy Garcia formaba parte de una
armada de fustas que los vecinos de Malaga estaban organizando y en la que partici-
paba también la fusta de Martin de Vergara, que recibi6 del armero malaguefio Fer-
nando Mallero 13.000 maravedis para el armazén y un esclavo de su propiedad lla-
mado Almanzor para que fuera de remero en la fusta®

Dos afios después, en el verano de 1516, el susodicho armero volvia a invertir en
el lucrativo negocio de las cabalgadas, entregando a Alonso Redondo, vecino de
Malaga y sefior del bergantin “San Julian”, “que vaa ir y pasar a las partes de Berbe-
ria contra los moros enemigos de nuestra sancta fe catolica”, para ayudar al armazon
del dicho bergantin, 9 ducados en pan, vino y otras vituallas, ademas de seis picas,
dos celadas y dos partesanas, comprometiéndose el armador a dividir a partes iguales
las ganancias y “a entrar y penetrar en tierra de moros™%,

Pero equipar un navio llevaba su tiempo. EI comendador Pedro de Vera, vecino
de Jerez, considerd que dos meses largos bastaban para armar su galeota “Santa Cla-
ra”, varada en la playa de Malaga. Para ello se habia concertado con Gomez de Moli-

nay Andrés de Pareja, vecinos de Malaga, y se comprometia a entregarles

“ciento y veynte quintales de biscocho y todo el vino y vinagre y aceite y otros basti-
mentos que fueren menester para ladichaarmazon (...)e adar el socorro que fuese menes-
ter para la gente del dicho navio y tanbién dos quintales de sebo 0 mas si fuere menester
para despalmar el dicho navio en esta ribera de Méalaga asi como la polvora que fuere
menester (...) e tanbién él a su costa hara adobar las botas y barriles de la galeota, todo
lo qual cunplira desde hoy fasta finales del mes de margo proximo”.

En estos contratos cerrados ante notario quedaban estipuladas las obligaciones
y derechos de las partes implicadas, pero, en ocasiones, se producian conflictos por
incumplimiento de lo acordado. Asi ocurrid, por ejemplo, a Marcos de Segura, veci-
no de Lepe, que hubo de apoderar a Fernando de Gibraltar, vecino de Moguer, para
que en su nombre reclamara de cierto capitan de una fusta cuyo propietario era Juan
Castillo “la parte que le cupiere por razén de mil maravedis que en ella armg™*. O
a Cristobal Sanchez Colchero, vecino de Sevilla y maestre de la nao “La Magdale-

20. AH.P.M., leg. 75, 2-V111-1514. Ruy Garcia y Juan de Villa se comprometian, ademas, y en el su-
puesto de que no le ocurriera nada al bergantin, a devolver el esclavo a su duefio o a pagarle 60 ducados,
porque se trataba de un esclavo rescatado.

21. AH.P.M., leg. 59, fol. 363, 19-1V-1514.

22. AH.P.M,, leg. 27, 2-VI1I-1516.

23. AH.P.M,, leg. 75, 17-1-1515.

24. AH.P.M, leg. 1, tomo I, 24-X-1496.
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na”, que habia demandado al malaguefio Bermudez a causa de “un esclavo y una es-
clava de los de Tripol que el maestre le pide™®,

No cabe duda que situaciones como las descritas generaban un clima de descon-
fianza entre aquellos particulares que invertian una parte de su capital en las cabalga-
das, y que procuraban no correr mas riesgos de los necesarios. Asi debi6 pensar An-
drés de Estigarrivia, morador en Méalaga y hermano del mercader vasco afincado en
la ciudad, Blasio de Motrico, el cual compartia la propiedad de una fusta con el mer-
cader Gregorio de Arboray con Ochoa de Alday, criado de Juan de Lezcano, siendo
la mitad suyay la otra mitad de los susodichos. En el verano de 1497, armada la fusta
para partir a allende, Estigarrivia, que no tenia depositada su confianza en el capitan
Lorenzo Portugués, nombro patron de la fusta al vasco Sancho de Unda “para cobrar
la parte de los dineros que diere de provecho la mitad de la dicha fusta y a él pertene-
ciente, y acabada la partida que pueda apremiar al dicho Lorenco a que traiga a esta
cibdad de Malaga la dicha fusta con la presa, y si el dicho Lorenzo no obedeciere,
que le demande en su nonbre,

El proceder de aquel vasco no era en modo alguno desacertado porque la sed de
presas de algunos mareantes llegaba, a veces, a limites insospechables. Sirva como
ejemplo lo ocurrido a principios de 1498 al lishoeta Enrique Vaes con el maestre
Martin de Larraez, vecino de Bilbao. A principios de 1498 habian cerrado un contra-
to en Sevilla por el cual Martin de Larraez se comprometia a llevar en su nao a un
grupo de judios “que no se querian tornar christianos” desde el puerto de Sanltcar
de Barrameda hasta la ciudad de Oran, recibiendo por ello 700 ducados; pero el
maestre, incumpliendo lo pactado, y quedandose con el dinero, los habia traido al
puerto de Malaga, donde fueron apresados?. Sin duda alguna, tropelias de tal calibre
exigian la intervencion de la Corona, que no se hizo esperar. Y considerando que

“el dicho Martin de Larraes los tenia rescatados por DCC ducados con condycion que
fuesen deposytados en poder de personas fiables fasta tanto que los llevasen a la gibdad
de Oran e los pusyesen en su libertar”

25. AH.P.M, leg. 34, 4-XI1-1511.

26. A.H.P.M., leg. 1, tomo 111, 9-VI111-1497. Al afio siguiente fallecia Andrés de Estigarriviay su mitad
de la fusta fue comprada por Juan de Bocanegra, vecino de Medina Sidonia, por 11.000 maravedis: leg.
2, 15-VI11-1498.

27. Enrique Vaez se habia trasladado a Malaga, apoderando a su hermano Gonzalo Vaes para que recla-
mara a Larraez el cumplimiento del contrato que habian hecho en Sevilla. A.H.P.M., leg. 2, 16-111-1498.
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el 9 de mayo de aquel mismo afio los Reyes Catolicos enviaban una carta al co-
rregidor de Malaga para que actuara contra el susodicho maestre y sus facedores, y
que, asimismo,

“alos dichos judios soltarlos y faserlos poner en salvo allende en qualesquier navios
(...) de manera que non esten mas en nuestros reynos”?,

En fin, cuando se trataba del provecho de las presas, no era imprevisible que se
produjeran actos de pillaje como el antedicho. Pero no hay que olvidar que tales des-
manes no eran propios Unicamente de los mareantes. El regidor malaguefio Alonso
Cherino, que también invertia en las cabalgadas y que era propietario, por lo menos,
de una fusta y de una tafurea, no siempre se comportaba con quienes se asociaba con
la escrupulosidad que de él se podria esperar. La primera noticia que tenemos al res-
pecto data de agosto de 1491, cuando los cincuenta y un vecinos que habian salida
en armada en los navios de Cherino, capturando “un caravo cargado de hierro con
ocho moros”, se vieron obligados a pedir justicia al concejo malaguefio porque el
regidor pretendia quedarse integramente con el quinto de la presa conseguida, lo cual
no procedia puesto que la Corona habia hecho merced del quinto real a cualquier
persona que tomara cualquier navio musulman en las costas de Granada o en las de
Berberia®. Por otra parte, el celo mostrado por Alonso Cherino para reclamar la parte
que le pertenecia de las presas hechas por la gente de su fusta “San Cristébal” poco
antes de la toma de Oran® no tenfa su correspondia cuando a él le tocaba pagar, por
ejemplo, los sueldos de los marinos que habian estado a su servicio®; asimismo tuvo
problemas con el patrén de su tafurea, Crist6bal de Arango, con el que tenia pendien-
te un juicio relacionado con “la presa de moros y otras cosas que el dicho Christobal
tomd en la ¢ibdad de Oran cuando se conquistd®*. Desconocemos el motivo concre-
to del pleito, pero no deja de ser ilustrativo que en aquella presa habia correspondido
a nuestro regidor una de las partes mas voluminosas, pues pago en concepto de quin-

28. A(rchivo) G(eneral) S(imancas), R(egistro) G(eneral) del S(ello), mayo, 1498, fol. 281.

29. AM.M,, L.A.C,, |, fol. 117 v°, 16-VI11-1491.

30. AH.P.M,, leg. 11, 25-VI-1509: otorga poder a Fernando Cherino para cobrar lo que le pertenece
de las presas y tomas que hicieron y tomaron toda la gente de su fusta nombrada “San Cristébal”, que
trabaja a sueldo en la toma de la ciudad de Oréan.

31. AH.P.M., leg. 19, 29-V111-1511: Gonzalo (?), Alonso de Cuenca y Gonzalo de Utrera recurrieron
al procurador Gonzalo de Alcaraz para reclamar al regidor cinco ducados que les debia del servicio que
le habian hecho en sus fustas; a Gonzalo de Cuenca un ducado por un mes de servicio, y a los restantes
dos ducados a cada uno por dos meses.

32. AH.P.M,, leg. 12, 15-11-1510.
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to real a Francisco de Mercado, receptor del impuesto, 55.975 maravedis por “ciertos
esclavos, joyas y otras cosas”™™,

Poco escrupuloso se habia mostrado también el Alcaide de los Donceles con oca-
sion de una cabalgada que habian llevado a buen término el capitan Alonso de Al-
menara y sus consortes. En mayo de 1511 Alonso Almenara vendia a un vecino de
la ciudad un moro de los que se habian tomado con su bergantin por 9.635 marave-
dis, comprometiéndose a dar cuenta del dinero recibido a sus comparieros®. EI moro
formaba parte de una presa de veinticinco moros que el capitan y sus compafieros
habian tomado en alta mar con el citado bergantin en el mes de febrero; pero, sin em-
bargo, aquella presa fue el inicio de un largo conflicto aunque en esta ocasion no se
habia producido entre las partes implicadas, sino entre los “tomadores de la presa de
moros del vergantin”y el Alcaide de los Donceles, que les reclamaba sin tener dere-
cho a ello una parte de la cabalgada, alegando que su galeota, de la que era capitan
Garcia Mufioz, vecino de Gibraltar, “habia salido al dicho rebato”, lo cual era falso®®.

Y aunque se trate de un ejemplo algo mas tardio, lo mismo cabe decir de Hernan-
do de Joara, lugarteniente del Almirante en Malaga, que tenia su propia nao® e inver-
tia como tantos otros en el negocio de las cabalgadas, si bien a veces sus expectati-
vas de ganancia se desvanecian, como le ocurrio el verano de 1521 con una presa de
ochentay un esclavos procedentes de una cabalgada que sus consortes habian hecho
en un poblado de la costa cercano a One, de los que no se pudo sacar provecho por-
que eran “moros de paz” y, por tanto, tuvieron que ser liberados y devueltos al reino
de Tremecen®.

En otras ocasiones, en cambio, posiblemente las méas, no surgian problemas y
cada consorte recibia la parte de la cabalgada que le correspondia, como queda refle-
jado indirectamente en los documentos de compraventa de esclavos®, o ya de ma

33. Cf. R. Gutiérrez Cruz, R. Los presidios espafioles en el Norte de Africa en tiempo de los Reyes
Catolicos. Melilla, 1997, pp. 312-316.

34.AH.P.M, leg. 34,12-V-1511y 26-V-1511. Sus compafieros eran Juan Arraez, Alonso Arraez, Ro-
drigo Yanes, Juan Diaz, Cristébal Sanchez, Diego Bolado, Anton de Zamoray Fernand Lépez, todos ellos
vecinos de Malaga.

35.A.H.P.M,, leg. 34, 24-V-1511. Aunque se emiti6 una sentencia favorable al capitan Almenaray sus
consortes, fue apelada por el Alcaide y por su capitan y consortes, quedando pendiente de resolucion en
la Chancilleria de Granada. Ibid., leg. 13, 23-1X-1511.

36. Pese a la prohibicion expresa de la Corona, el lugarteniente participaba en el trafico mercantil con
su nao “Santiago”. A.H.P.M., leg. 76, 25-V1-1519.

37. Cf. N. Cabrillana Ciézar. “Malaga y el comercio norteafricano (1517-1551)”. Cuadernos de la Bi-
blioteca Espafiola de Tetuan, 19-20 (1979), 181-208.

38. No son infrecuentes las ventas de esclavos por patrones y maestres de navios, presumiblemente
producto de una cabalgada, pues no siempre figura la procedencia del esclavo. Sirva como ejemplo de
lo dicho el esclavo blanco moro de 70 afios que vende Batista de la Torre, patrén de la fusta de Luis Fajar-
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nera directa, en los documentos de liquidacion del botin, cuando el maestre o patron
del navio con el que se habia hecho la cabalgada procedia a liquidar cuentas con los
consortes ante notario y testigos, desembolsandoles las distintas cantidades que les
correspondian®.

No obstante, hay que tener presente que este procedimiento se seguia, sobre todo,
cuando el botin conseguido no permitia que se repartieran los esclavos. En estos ca-
s0s, en efecto, era el maestre del navio en cuestion quien solia encargarse de vender-
la*. Asi se hizo, por ejemplo, con la presa de cinco moros que “de las partes de
allende en el vergantin de Martin Sanches se traxeron a Malaga”, donde fueron ven-
didos a finales de agosto de 1516. En la cabalgada habian participado un total de
nueve hombres, todos ellos vecinos de Méalaga, que recibieron su parte del botin de
manos del susodicho maestre y del arraez Alonso Redondo™.

Y a los pocos dias de la liquidacion, Martin Sanchez ya andaba preparando su
bergantin “San Ginés” para una nueva partida, asociandose en esta ocasion con Fer-
nando de Carridn y Cristébal Cacharro, vecinos de Malaga, porque los tres

“por la voluntad de Dios van a ir en el vergantin en el armada que la Corona manda
hacer contra los infieles (...) y todos y quelesquier provechos asi por mar como por tierra
que tuvieren con el dicho vergantin y con sus personas se reparta desde hoy de manco-
mun, de manera que el dicho Martin Sanches reciba la mitad y los dichos Fernando de
Carrion y Cristobal Cacharro la otra mitad...”*.

do, vecino de Malaga, al genovés Bartolomé de Villodo y a Antén de Moguer, ambos vecinos de Almeria.
AH.P.M, leg. 9, 28-(?)-1505.

39. No era inusual, por otra parte, cuando el consorte de la cabalgada no vivia en Malaga, que dejara
en depdsito el dinero que le habia correspondido del botin, como asi hizo, por ejemplo, Pedro Benitez,
vecino de Jerez y estante en Malaga, que habia entregado en guarda a Alonso de Haya 7 ducados de una
cabeza (2.625 mrs.) y 5.100 mrs. de otra, para que se los diera en piezas de oro cuando regresara a su casa.
A.H.P.M,, leg. 6, fol. 331 v°, 20-1V-1507.

40. Tal fue el caso, por ejemplo, de Alonso de Almenara, por lo cual sus compafieros consortes apodera-
ron al vecino de Malaga Juan Arraez para que en sus nombres cobrase del dicho Almenara el dinero que
les correspondia de la presa que habian tomado. A.H.P.M., leg. 34, 26-V-1511.

41. AH.P.M., leg. 28, 30-VI11-1516. Las cantidades pagadas fueron las siguientes:

- Alonso Martin de Hinojos, Alonso de Sevilla y Sebastian el Feo: 1.456 mrs, pagados por Martin San-
chez. Fue testigo el tabernero Andrés Ortucho, vecino de Malaga.

- Juan de Montedoca: 527'5 mrs., pagados por Alonso Redondo. Fue testigo el tabernero Pedro de Palen-
cia, vecino de Méalaga en la isla de Arriaran.

- Hernando de Ronda: 546 mrs., pagados por Alonso Redondo. Fue testigo el mismo tabernero.

- Lope Diaz: 374 mrs., pagados por Martin Sanchez. Fue testigo Juan Bravo, vecino de Malaga en la cola-
cion de Santiago.

- Diego Hernandez: 374 mrs., pagados por Martin Sanchez. Fue testigo Pedro de Pastrana, vecino de Ma-
laga.

42. A H.P.M,, leg. 48, 6-1X-1516. Los gastos de mantenimiento correrian por cuenta de los tres.
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En el contexto de la confrontacidn con el Islam, no parece que los armadores tu-
vieran grandes problemas para conseguir consortes que participaran en la financia-
cion de las cabalgadas, sin duda alguna por el atractivo que ejercia la ganancia facil
a costa del moro de allende.

Mas dificil resultaba, por el contrario, la organizacion de las armadas reales, pues
con mucha frecuencia se tenia que recurrir al embargo de navios de particulares. En
mayo de 1503, por ejemplo, la nao “Santa Barbara”, propiedad de Marco de la Guar-
dia, vecino de Bayona, estaba embargada por mandato de la Corona en el Puerto de
Santa Maria*®; asimismo, en mayo de 1511 se encontraban retenidas en el puerto de
Malaga “por mandato de la reyna para andar en su servicio y armada real que manda
hazer este anno” cinco naos de diversa procedencia*; y, en fin, al afio siguiente, el
patron y maestre de la nao “Santa Catalina”, Pedro Martin, cuya nao habia sido em-
bargada en el puerto de Mélaga, se quejaba al comendador Diego del Aguila porque

“al dicho maestre le sacaron las velas de la dicha su nao para estar cierto el dicho Die-
go del Aguila de que no se iriay por estar las velas en tierra se pierden e gastan e comen
los ratones, por lo qual el dicho maestre regibe agravio...”*.

Volviendo a las cabalgadas, interesa poner de relieve, asimismo, que una vez
traida la presa a puerto, y antes de que se procediera a su reparto entre los consortes,
una parte de su monto pasaba a la hacienda regia en concepto de quinto real*, y otra
parte pasaba al Almirantazgo por cesidn perpetua de la Corona®. Y si con la parte
de la Corona no hubo problemas en la ciudad, el cobro de este impuesto por parte del
Almirantazgo si fue origen de tensiones®, ya que el almirante bajo ningtin concepto

43. AH.P.M,, leg. 3, 5-V-1503.

44.A.H.P.M., leg. 4, 13-V-1511: nao “Santa Maria del Camino”, cuyo maestre era Cristobal de Avilés,
vecino de la villa de Muros; nao “Buen Jesus”, cuyo maestre era Juan Lopez Boro, vecino también de
Muros; navio “San Miguel”, cuyo maestre era Gomez Romero, vecino del Puerto de Santa Maria; nao
“Santa Maria”, cuyo maestre era Juan Lopez de Yzarrazabal, vecino de lavilla de Deva; y nao “Santiago”,
cuyo maestre era Hernando Farina, vecino de la villa de Noya.

45. A.H.P.M., leg. 4, 1-1X-1512. El comendador acepta las quejas del maestre, a condicion de que pre-
sente fianzas de que no abandonaré el puerto de Malaga en toda la semana. Se constituye en fiador del
maestre el mercader nizardo Bartolomé de Monte. Sobre testimonios de embargos de navios por la Coro-
na. Cf. M@ T. L6pez Beltran. El puerto de Malaga..., pp. 80-81.

46. Cf. M. Acién Almansa. “El quinto de las cabalgadas. Un impuesto fronterizo”. Actas del Il Coloquio
de Historia Medieval Andaluza. Hacienda y Comercio. 1982, pp. 37-51.

47. Cf. M. A. Ladero Quesada. “Almojarifazgo sevillano y comercio exterior de Andalucia en el siglo
XV”. Anuario de Historia Econémica y Social, 2 (1969), 69-115.

48. Cf. F. Bejarano Robles. “El Almirantazgo de Granada y la rebelién de Mélaga en 1516”. Hispania,
58, (1955), 73-109; J. E. L6pez de Coca Castafier. “Algunos aspectos de laamenaza sefiorial sobre Malaga
(1509-1616)". Miscelanea de Estudios dedicados al profesor Antonio Marin Ocete, | (1974), 439-452.
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estaba dispuesto a ceder unos beneficios que por derecho le pertenecian de su medio
quinto.

2. EL QUINTO DE LAS CABALGADAS
2.1. EL QUINTO REAL

Como ya ha sido puesto de manifiesto, fue en las Cortes de Toledo de 1480 cuan-
do se formalizo el interés de los monarcas por controlar el viejo impuesto del quinto
real, insistiéndose de manera especial en las presas y ganancias por mar ante las po-
sibles pretensiones sefioriales®. Pero también sabemos que la Corona fracasaria en
su intento de asegurarse el cobro del quinto real, no s6lo porque se iba mermando
por los rescates y mercedes, sino también por la extrema dispersion de las expedicio-
nes maritimas y su caracter privado®.

Centrandonos en el reino de Granada, llama la atencion que apenas encontremos
referencias al cobro del quinto maritimo en la documentacion consultada®, lo que
podria considerarse como indicativo de que la Corona con frecuenciay en determina-
das coyunturas cedia el impuesto a los vecinos. Nos consta que en 1491 se pagoé el
quinto del botin por cabalgadas a Motril y JolUcar, realizadas la primera por las gen-
tes de Salobrefa y la segunda por ellos mas los de Almufiécar®®. Pero también sabe-
mos que antes de concluirse la incorporacion del reino de Granada a Castilla, los Re-
yes Catdlicos habian promulgado desde el real de Granada una provision fechada en
28 de julio de 1491 por la que daban licencia a cualquier persona, tanto de sus reinos
y sefiorios como de fuera de ellos, para que “pudieran armar fustas de mas de doce
bancos o carabelas, concediéndoles donacion del quinto real de todo lo que tomaren
en los navios de moros que cruzaran el mar sin su licencia, en la costa de Berberia
0 en la costa del reino de Granada, ordenando a todos los arrendadores, oficiales y
recaudadores del quinto real que no les exigieran nada de las presas que hicieren”,

Ignoramos, en cambio, si la citada provision continué teniendo vigencia una vez
finalizada la conquista de Granada, aunque no es desacertado pensar que no fuera

49. Cf. M. Acién Almansa. Op. cit., 48.

50. Cf. M. A. Ladero Quesada. “Unas cuentas en Cadiz (1485-1486)”. Cuadernos de Estudios Medieva-
les, 11-111 (1975-76), 85-120.

51. En efecto, no hemos hallado referencias directas ni indirectas sobre el cobro del citado impuesto
por laCoronaen los protocolos notariales consultados, asi como tampoco en ladocumentacién municipal.
Y lo mismo se constata en los textos sobre privilegios fiscales. Cf. J. E. Ldpez de Coca Castafier. “Privile-
gios fiscales y repoblacion en el reino de Granada (1485-1520)”. Baética, 2, | (1979), 205-223.

52. Cf. A. Malpica Cuello. Medio fisico y poblamiento en el delta del Guadalfeo. Salobrefia en época
medieval. Granada, 1996, p. 250.

53. AM.M.,, L. A.C., |, fol. 114 v°. Cf., asimismo, N. Cabrillana Ciézar. Almeria morisca. Granada,
1982, p. 161.
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derogada, puesto que las continuas venidas de los norteafricanos para hacerse con
cautivos cristianos y para transportar clandestinamente a los mudéjares del reino no
habian cesado.

Transcurridos varios afios, y ya en visperas de la revuelta general de los mudéja-
res granadinos, la Corona cedia de nuevo su quinto maritimo a las guardas, escuchas
y atajadores de la costa, seguin se contiene en el capitulo dedicado a los mismos en
la Primera Instruccion para las guardas de la costa de la mar:

“que si las dichas guardas e escuchas e atajadores tomaren algund moro en su estancia
o saliendo a rrebato o paziendo el atajo o estando por escucha que sea suyo e que dello
no pague quinto pues de dinero no lo fa de pagar pero que no disponga de tal moro syn
que los nuestros visytadores vean e pregunten e tomen lengua delante nuestro escrivano
de la costa de la mar so pena de perder el abgeso que a ello toviere™*,

De la cesion del quinto también se beneficiaron los alcaides de las fortalezas cos-
teras, si bien el procedimiento que al parecer se seguia hasta disponer del producto
del botin no siempre era agil. Nueve afios hubo de esperar, por ejemplo, el alcaide
Pedro de Plasencia, vecino de Motril, para cobrar los 8.000 maravedis que le adeu-
daba la Corona porque en 1514 “prendio un chriptiano nuevamente convertido del
reino de Granada que se paso a allende a se tornar moro y bolvya al dicho reino a
saltear en el, el qual el dicho Pedro de Plazencia entrego al marques don Ynnygo
Lopez de Mendoga ya difunto nuestro capitan general que a la sazon era del dicho
reyno de Granada...”®.

Si tenemos en cuenta que con el transcurso de los afios no habia desaparecido la
inseguridad en las costas por la presencia de piratas musulmanes®, no es desacertado
pensar que la Corona continuara cediendo el quinto real a los vecinos, lo que justifi-
caria que apenas dispongamos de datos sobre el cobro del impuesto. Nos consta que
en afios posteriores los monarcas cedian sus beneficios a los vecinos. A principios
de mayo de 1522, por ejemplo, el emperador Carlos, que habia sido informado “de
las incursiones que muchos moros hacen contra la ciudad y sus costas”, hacia merced
a los vecinos del quinto real, de manera que “cualquier moro o sus bienes que tomen

54. Cf. A. M2 Vera Delgado. La Gltima frontera medieval..., esp. p. 92, de donde hemos tomado el texto.

55. A.G.S., Consejos y Juntas de Hacienda, leg. 8, fol. 26. La merced tiene fecha de 23 de marzo de
1523.

56. Asi, por ejemplo, en un denso documento sobre los privilegios de franquicias disfrutados por la
ciudad de Antequera desde el afio 1411 hasta bien entrado el siglo XVI, se recoge el testimonio de que
con frecuencia salian de Antequera destacamentos para socorrer Marbella y Mélaga cuando “ay rebato
de moros”. Cf. F. Alijo Hidalgo. “Antequera y la frontera con el Islam en la transicion a la época moder-
na”. Baética, 19, Il, (1997), 48.
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los vecinos de Malaga y su comarca se repartan entre las personas que hicieren la
cabalgada que saliere a capturarlos seguin costumbre recogida en las leyes de la Parti-
da”®". Y al afio siguiente, en agosto de 1523, la Corona cedia de nuevo su quinto por
espacio de un afio, si bien en esta ocasion la merced beneficiaria “a todos los subdi-
tos que quisieren armar e ir de armada contra los franceses y moros enemigos de
nuestra santa fe”®,

Efectivamente, el peligro de la pirateria musulmana justificaba las frecuentes
mercedes de los monarcas cediendo su quinto a las ciudades y lugares mas expuestos
a sus ataques. Pero no hay que olvidar, igualmente, que la expansién castellana en
laotra orilladel Mediterraneo abria nuevos espacios y prometia mejores expectativas
para los cabalgadores y para la hacienda regia. Tengamos en cuenta que la cantidad
estimada en concepto de quinto real por el receptor del presidio de Melilla en 1499
ascendia a 3.000 ducados™.

Al otro lado del mar de Alboran la Corona tan s6lo prosiguio la politica de cesion
de su quinto en el presidio de Melilla. En efecto, si en los primeros momentos del
presidio Alonso de Villanueva actu6 como receptor de las presas, cabalgadas y quin-
tos pertenecientes a la Corona, gestion que no estuvo exenta de enfrentamientos con
los oficiales del dugue de Medina Sidonia®, a partir del 14 de junio 1500, y a raiz de
la capitulacién firmada con don Juan de Guzman, los reyes hacian merced al duque
por espacio de cuatro afios del quinto real de todas las cabalgadas y presas que por
mar y tierra se llevaran a cabo por los hombres y navios puestos por él para la guarda
y defensa de las costas o que hubiese enviado a Melilla para a hacer guerra®. Pero
quedaban fuera de tal merced aquellas cabalgadas que se realizaran por hombres y
navios ajenos al duque, aunque salieran del puerto de Melilla o se cobijaran en €I,
Posteriormente, en 1510, la Corona volvia a ceder su quinto real por espacio de nue-
ve meses, hasta que, finalmente, en junio de 1513, el rey Catélico hacia donacion del
citado impuesto a Alonso Pérez de Guzman, incluyéndose en la donacion los benefi-

57. A(rchivo) M(unicipal) de M(alaga), Col. Originales, V, fol. 8.

58. A.M.M., Provisiones, 1X, fols. 71-72.

59. Cf. R. Gutiérrez Cruz. Los presidios espafioles..., p. 256.

60. Cf. Ibid.

61. Ello justifica que en noviembre de 1502 el duque de Medina Sidonia apoderara a su criado Antén
Rodriguez Lucero para que reclamase el quinto del botin de un navio del genovés Nicolas Cataneo que
fue interceptado cerca de Oran por una escuadra andaluza, que habia sido movilizada para perseguir a los
corsarios berberiscos. La escuadra la integraban navios particulares y de la casa ducal de Medina Sidonia.
Cf.J. E. L6pez de Coca Castafier. “Oran y el comercio genovés en la transicion a los tiempos modernos”.
Anuario de Estudios Medievales, 24 (1994), 280.

62. Cf. M2 T. Ldpez Beltran. “Notas sobre la expansion castellana en el Magrib a partir de 1492”. Baéti-
ca, 3 (1980), 155-165, donde incorporamos la citada capitulacion.
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cios de las cabalgadas de Cazaza®. En los restantes presidios, por el contrario, no se
firmaron capitulaciones que conllevasen la cesion del quinto real, recaudandose el
producto de las cabalgadas por funcionarios designados por la Corona®.

En Malaga se registran ventas de esclavos que procedian en muchos casos de las
cabalgadas efectuadas en el reino de Tremecén, aunque no siempre se haga constar.
Sirva como ejemplo la que hizo a principios de 1515 Rodrigo Pareja, escudero de
Melillay criado del capitan Pedro Afan de Ribera, vendiendo en nombre de su sefior
a Gonzalo de Jeréz, vecino de Malaga, una esclava de sesenta afios por 6.000 mara-
vedis. La citada esclava formaba parte de una cabalgada en la que “Pero Afan de Ri-
beray otros cabalgadores de la ¢cibdad de Melilla tomaron ¢iertos moros y moras”®.

Las mercedes reales cediendo por un espacio de tiempo determinado el quinto
real no incluia, en modo alguno, la parte del almirante, lo que originara serios pro-
blemas en la ciudad, que culminarian, como ya sabemos, en la revuelta contra el Al-
mirantazgo en 1516°.

2.2. EL MEDIO QUINTO DEL ALMIRANTE

Conocidos en los puertos de la Baja Andalucia®, los derechos sefioriales del al-
mirante no comenzarian a originar problemas en el reino de Granada sino a partir de
1505, cuando Felipe | confirmaba a don Fadrique Enriquez el Almirantazgo de Casti-
Ila “e de las otras provincias y puertos de mar segun e por la forma que lo tenia por
privilegio confirmado del rey don Juan y de sus sucesores”, al tiempo que le hacia
merced del Almirantazgo del reino de Granada con las mismas preeminencias®. Es
decir, se ampliaba el &mbito jurisdiccional del Almirantazgo al reino de Granada, y
las protestas de las ciudades que se verian afectadas por este nuevo impuesto no se
hicieron esperar. Hubo de transcurrir algunos afios para que la Corona dictaminara,
y en agosto de 1512, en efecto, se daba una resolucién favorable al almirante, ratifi-
candolo en su oficio y desestimando las reclamaciones que se habian formulado en
contra de su nombramiento®.

63. Cf. R. Gutiérrez Cruz. Op. cit., p. 256.

64. Cf. M2 T. Lopez Beltran. “Aportacion al estudio de los presidios castellanos: Mazalquivir”. Espafia
y el Norte de Africa. Bases histdricas de una relacion fundamental. Granada, 1987, pp. 305-315.

65. A.H.P.M,, leg. 75, 16-1-1515. De la presa conseguida, varios de aquellos esclavos y esclavas fueron
enviados a Malaga a Lope Ldpez de Arriaran.

66. Cf. F. Bejarano Robles. El Almirantazgo de Granada y la rebelion de Méalaga.

67. Cf. F. Pérez Embid. “El Almirantazgo de Castilla hasta las Capitulaciones de Santa Fe”. Anuario
de Estudios Americanos, | (1944), 1-70.

68. La carta fue dada en Bruselas el 5 de mayo de 1505, confirmandose de nuevo en la misma ciudad
el 29 de octubre, CODOIN, tomo VIII, 295 y 360.

69. La carta de ratificacion fue expedida en Burgos el 12 de agosto de 1512; y unos meses después, el
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Sinembargo, lallegada a Méalaga de Gregorio de Coca, lugarteniente del almiran-
te, no iba a cambiar el parecer de los vecinos™. En septiembre de 1513, ante la nega-
tiva de los vecinos a pagar la parte del almirante, el rey Fernando enviaba desde Va-
Iladolid una carta a Pedro Laso, “regebtor de los quintos de las presas e cavalgadas
en el reyno de Granada”, ordendndole

“que sin enbargo de qualquier merged que le aya fecho e hiziere al capitan de las di-
chas galeras o a otros qualesquier capitanes que son o fueren de las dichas armadas, recu-
dades e fagades recudir al dicho almirante o a quien su poder oviere con la mitad de los
dichos quintos de todas las dichas presas e cavalgadas que se hizieren en los moros aun-
que se hagan con las dichas nuestras galeras e armadas, por quanto de las dichas cavalga-
das e presas de que a nos pertenecen el quinto a de aver el dicho almirante la mitad por
virtud de la dicha merged que de nos tiene...”™.

Asiy todo, el cobro del medio quinto del almirante fue causa de numerosos plei-
tos, pues los vecinos se negaban a pagarlo, alegando desconocer el privilegio en que
se fundamentaba Gregorio de Coca para exigirles el impuesto™. Y, en fin, el 27 de
agosto de 1514 el lugarteniente del almirante hubo de presentar ante el regimiento
de la ciudad copias de los privilegios, insistiendo de manera especial en el quinto, y
declarando que él, a tenor de los privilegios del Almirantazgo que presentaba, debia
cobrar el medio quinto, lo cual “ha venido haciendo”; e insistia también en el conte-
nido de una de las cartas, en la que se indicaba que “aunque haya persona o colectivi-
dad con franquicia respecto al quinto, eso se ha de entender respecto a la mitad real
pero no a la del almirante””,

Eran muchos los vecinos que tenian juicio pendiente en la Chancilleria de Grana-
da por haberse negado a pagar al Almirantazgo su medio quinto y otros gravamenes.
Tal erael caso, por ejemplo, de Sebastian de Jadregui, vecino de Lequetio y maestre
de la nao “Santa Maria”, que habia sido llevado a pleito por el teniente del Almiran-
tazgo ante su negativa a pagar el anclaje de su nao y otros derechos que le demanda-

6 de noviembre de 1512 , la reina Juana ratificaba definitivamente el nombramiento y desestimaba las
reclamaciones que se habian formulado contra el Almirantazgo del reino de Granada. A.M.M., Provisio-
nes, VI, fols. 140-150, 176-186V°.

70. Por carta expedida en Valladolid el 16 de febrero de 1513, la Corona instaba al corregidor de la
ciudad a que no se inmiscuyera en los asuntos del mar y su gente, pues esas eran funciones del almirante
conforme a los privilegios que le conferia el oficio. A.M.M., Provisiones, VI, fols. 132 y v°.

71. A.G.S., Camara Pueblos, leg. 11, fol. 75. La transcripcion completa del documento en M2 T. Lopez
Beltran. El puerto de Malaga..., pp. 285-286, documento 16.

72. AM.M., Provisiones, VII, fol. 107; Col. Originales, VI, fols. 76-77.

73. A.G.S., Camara-Pueblos, leg. 11-75.
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ba, “siendo €l franco y no teniendo derechos que pagar”. Y como el maestre tenia
que partir de la ciudad con su nao, apoderd a Pedro Garcia de Arostegui, vasco ave-
cindado en Malaga, “encomendandole el dicho negocio y pleito, y obligandose a pa-
garle por cada dia que fuere de Malaga a Granada por asunto del pleito tres reales por
el viaje de ida y vuelta de Granada™™.

También eran numerosos los pleitos que mantenia el concejo malaguefio con
aquella institucion sefiorial; y una vez sofocada la revuelta contra el Almirantazgo,
la Corona nombraba el 12 de mayo de 1517 almirante en funciones a Alonso de Es-
trada, continuo real y regidor de Ciudad Real, hasta que se resolviera el pleito que
habia entablado la ciudad de Malaga con el Almirantazgo™. Unos meses después, en
marzo de 1518, se restablecia la odiada institucion del Almirantazgo en Malaga™y
el nuevo lugarteniente del almirante, Fernando de Joara, puso todo su empefio en el
cobro de las deudas debidas al almirante “desde que fue despojado del dicho oficio
hasta que se le restituy6””’. Apoderd a su sobrino Juan de Joara para que reclamase
las deudas del Almirantazgo en el reino de Siciliay en Catalufia®; asimismo, en ma-
yo de 1519 nombraba oficial del Almirantazgo a Juan de Bretes, vecino de Motril,
para que se hiciera cargo del oficio en las villas de Motril, Salobrefia y Almufécar,
“cobrando los derechos que pertenecen al dicho oficio y que se le adeudan de tienpos
del despojo”; y dias después, avanzado el mes de junio, otorgaba poderes a Anton
de Jerez y a su hijo Francisco Martin de Jerez, vecinos de Marbella, para que asu-
mieran las funciones del Almirantazgo en la ciudad de Marbella™.

Nada sabemos de las cantidades que pudieron cobrar de deudas atrasadas en el
reino de Granada Fernando de Joaray sus oficiales, pues los datos que tenemos sobre
el particular, ademas de alejados de nuestro &mbito cronoldgico, son discontinuosy,
por otra parte, en el monto no aparecen desglosadas las cantidades percibidas por el

almirante de su medio quinto®.
*kk

74. AH.P.M., leg. 59, 6-X1-1514.

75. El nombramiento se hacia sin prejuzgar el derecho sobre la propiedad y posesion del oficio; y el
susodicho regidor tenia que llevar “libros de carga y descarga y de entrada y salida de navios, con expre-
sion de sus maestres y de los mercaderes que intervengan en las operaciones, no pudiendo entregar el
producto de lo recaudado sin mandato expreso y hasta que se determine en el pleito pendiente”. AM.M.,
Provisiones, VI, fols. 54-56.

76. Cf. N. Cabrillana Ciézar. Malaga y el comercio norteafricano (1517-1551), en part. pp. 207-208.

77.AH.P.M., leg. 720, 16-XI1 1518. Apodera a Alonso Alvarez de Ciudad Real, procurador de causas
en la Chancilleria de Granada, para que actte en su nombre.

78. A.H.P.M., leg. 720, 25-X-1518.

79. AH.P.M., leg. 76, 19-V-1519, 25-VI-1519.

80. Cf. M2 T. Lopez Beltran. El puerto de Mélaga ..., pp. 195-203.
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En conclusidn, como ya se apuntaba al inicio de este trabajo, en la ciudad de Ma-
laga no encontramos noticias referidas a cabalgadas semejantes a las que organiza-
ban los marinos de la Baja Andalucia. Es cierto que por iniciativa de los particulares
se armaban navios para conseguir presas en territorio enemigo, constituidas buena
parte de las mismas por norteafricanos que se vendian como esclavos en la ciudad,
y de las que se sacaba un dinero que permitia complementar los ingresos habituales
de muchos vecinos. Pero, por lo general, eran empresas de pequefia envergadura, que
se identificaban mas con la simple correria que con la cabalgada, y cuyos protago-
nistas eran considerados a veces salteadores, como se desprende de una investiga-
cién hecha a Remdén Carroz, alcaide y capitan del presidio de Bujia, acusado, entre
muchos otros cargos,

“de haber vendido cierta cantidad de p6lvora procedente de la municion de Bujia para
la fusta de un tal Pareja, vecino de Malaga, que andava a saltear,

81. La controvertida gestion de Remén Carroz en el presidio de Bujia, del que era alcaide y capitan
desde 1513, motivé que a principios de 1518 se le abriera una investigacion con el objeto de verificar los
cargos que se le imputaban. Cf. M2 T. L6pez Beltran. “Ordenanzas de Bujia (1536-1540)". Baética, 7,
(1984), 221-223; R. Gutiérrez Cruz. Los presidios espafioles..., p. 91.
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