LACONSERVACIONDEL CENTROHISTORICO EN GRANADA: UNA
PROPUESTA DE ZONAS PEATONALES

Juan Manuel Gomez Segade

Con fechade 30de Enero, el mismo que suscribe esta comunicacibn
presentbd en el Excelentfsimo Ayuntamiento de Granada una memo-
ria referente a la Ordenacion del tr&fico rodado por el Centro de
Granada. En ella se formulaba una propuesta de cambio y reorga-
nizacibn general en la zona histérica de la Gran Via y aledafios,
afrontando, aunque sblo a tftulo indicativo, la solucibn de algunos
problemas conectados coneste asunto, tales como el aparcamiento,
el transporte urbano, y, sobre todo, la conservacibn del ambiente
histbrico artistico y monumental.

Elprimerode los objetivos que se sefialaba eraprecisamente "pre-
servardel deteriorola zona monumental de la Catedral de Granada".

Como dicha propuesta iba encaminada, primordialmente, a ofrecer
alternativas en el.campo del trafico rodado, es mi intencién el
ampliar aqui algo més las razones y urgencias de la creacidn
de zonas peatonales, de las que Granada esta tan escasa,

No es posible en una corta comunicacidon el plantear sistematica-
mente el problema del "peatonalismo'" en las ciudades contempo-
réneas en especial en las ciudades de interes historico-artistico;
sobre ello hay publicaciones de valor que los interesados podrian
consultar', Pero si quiero resaltar algo de lo que en aquella pro-
puesta, presentada el 30 de Enero de 1981, se esbozaba.

Enlaprimera''consideracidn previa' de aquel escrito, se constataba
laimposibilidad de establecer en Granada soluciones de ingenieria
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(pasos elevados o subterraneos) para la mejor ordenacion del tra-
fico rodado, no quedando otra opcién, que la de optar, sin miedo a
las reacciones pasionales de los primeros momeritos, por la res-
triccidon en el acceso al centro urbano de vehiculos, asi como la
creacidon de circuitos obligados de tnico sentido de marcha; para
decirlo ahora con palabras de Buchanan Colin, '"Si el ambiente es
sacrosanto, y si no cabe emprender ninguna reconstruccidn de gran
estilo, entonces es que la accesibilidad deberd quedar limi
tada ? .

El mismo autor, refiriéendose a las ciudades de interés histdrico-
arquitectdonico, declara tajantemente: ''Si quedan fuera de toda po-
sibilidad ahi, unos cambios fisicos fundamentales, entonces tendra
que haber una reduccidn de la accesibilidad, aunque esto suponga
méas rodeos y recorridos menos simples para los conductores (,..).

Hay mucho en juego: no se trata solo de conservar unos pocos edi-
ficios antiguos, sino de mantener, ante el tremendo "asalto del tra-

fico a motor, una parte clave y basica de la herencia del mundo' * .

[arazbnde que mi propuesta pretenda aislar totalmente el comple-
jocatedralicioyla Capilla Real, del trafico motorizado, no es sblo
la-de conseguir volver, en las zonas de interées histdrico, a la an-
tigua fisonomia peatonal, Granada tuvo gran parte de su casco ur-
bano dominado exclusivamente por peatones: baste pensar en las
callejuelas, muchas con escalones, del Albayzin; el rio Darro y el
mercado de la seda condicionaron otro contexto peatonal de gran
importancia; y asi muchos rincones y plazas tradicionales.

Pero en los ultimos afios, los vehiculos de motor, han ido mer-
mando al peatdn sus dominios, reduciendolo en muchos casos a un
"intruso',

Las autoridades municipales han ignorado casi totalmente la praxis
que en otras ciudades Europeas ha sido norma, a saber: recuperar

progresivamente para uso exclusivo de peatones las zonas de inte-
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rés monumental e historico. En Granada todavia se piensa que tales

decisiones son contrarias a los intereses econdmicos del comercio
afectado: al parecer toda la actividad econbmica se cree condiciona-
da por el acceso del trafico rodado,

No voy a recoger aqui el enorme cimulo de datos que por ejemplo
aporta Peters Paulhans en su '""Ciudad Peatonal', Sblo quiero lla-
mar la atencidn sobre la imperiosa necesidad de ser tajante en la
proteccion del entorno monumental.

Sinalegar siquiera el derecho preferente de los transelintes a pasar
por el ''pie de la torre" de la Catedral de Granada, no se pueden
cerrar los ojos ante el deterioro vertiginoso del lateral que linda
con la calle Carcel Baja: ; Como es posible que no se haya cortado
el trafico de automdviles por esa via? .

La contaminacion del ambiente no solo es causa de céncer en las
personas humanas, sino también, y quizi de forma mé&s palpable,
engendra un céancer irreparable en la piedra. No se habla de me-
moria cuando.nos referimos a ello*, y asi lo han comprendido los
italianos que desde-hace ya mucho tiempo aislaron el entorno de la
Catedral de Milan, los centros historicos de Siena, Bolonia, Vene-
cia, Pisa ytantos otros;altimamenteha sido objeto del mismo trato
todo el conjunto del Coliseo y el Foro, en Roma, para regocijo de
los amantes del arte y los ""paseos culturales',

"La conservacion de las viejas areas histdricas, o de especial in-
teres arquitectdnico depende del mantenimiento de unos niveles sa-
tisfactorios de ambiente. No valdria la pena buscar el manteni-
miento de tales areas excepto en aquellas condiciones que permitan
saborearlas, disfrutarlias, Este ejercicio demuestra que dichas a-
reas pueden ser conservadas en la era de los vehiculos a motor, a
condicidnde que se acepte un reducido standard de accesibilidad,
incluida una estricta disciplina en los movimientos y desplazamien-
tos de los vehiculos?,
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¢ Cual ha sido, sin embargo, la actuacion municipal de Granada? .
Como refleja el plano adjunto, sdlo existen dos pronunciamientos
de creacidn de zonas peatonales: el de Bibarrambla, en 1975, y la
PlazadelCarmenconlaCalle Navas en la Permanente del 5 de Junio
de 1979. Sus poléemicas hubo, hasta el punto de que este Gltimo a-
cuerdotuvo que ser modificado parcialmente, ante la presion de los
comerciantes, los cuales consiguieron que hasta las 11 de la mafia-
na, la plaza del Ayuntamiento de Granada se vea convertida en
""mercado" de carga y descarga.

La Concejalia de Ordenacidn Viaria, por iniciativa propia, cerrd a
la circulacidén las calles de acceso a Bibarrambla, C/ Principe y
C/ Salamanca, en el afio 1980,

La verdad es que ni éstas, ni las que dan a la misma plaza por
C/ Mesones son respetadas; la misma Plaza de las Pasiegas se en-
cuentra repleta de vehiculos. Hasta no hace mucho incluso se po-
blabalade Alonso Cano, entre el Sagrario y el Palacio Arzobispal:
desde que dos marmolillos cierran el ingreso a los autombdviles,
solo algunas motocicletas se aventuran a penetrar en tan privile-
giado "aparcamiento'' . ‘

Esta es la triste realidad de la educacidn civica granadina: los re-
cientes mojones de las calles Arco de las Cucharas y Puerta del
Cristo, han sido repetidamente destruidos por los enfurecidos con-
ductores que reclamanespacio. Y los muchos peatones que circulan
por la calle Mesones, donde ni se puede parar ni acelerar, se ven
casiimposibilitados para transitar por las minimas aceras, jugan-
dose la vida ante el rio de vehiculos que, s0lo de paso, no dejan
circular por tan estrecho cauce.

¢ No valdria la pena desviar el trafico rodado por otras arterias més
cbmodas, aunque constituyera un recorrido méas largo? .

Esa es la pretensidon de la propuesta, que la reclama como calle
peatonal (véanse en el plano las zonas sefialadas en negro)
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Pero, independientemente de lo que se haga con el trafico, lo que
si seimpone como obligado, en consideracion a nuestra Catedral es
la eliminacidn de los humos, las vibraciones y los ruidos de la Ca-
lle Carcel Baja. Ello comporta la remodelacion también de la C/
San Jerdnimo, ya muy '"castigada'' en su tradicional arquitectura.
En principio podré parecer dréstica la medida, hasta que los con-
ductores se acostumbren a otros recorridos, mas largos, pero quiza
mas rapidos., ' ‘

Si en otros tiempos se hicieron grandes obras en favor de los ve-
hiculos (como el "embovedado", la Gran Via o la Avda. de Calvo
Sotelo) es hora de que algo se haga a favor de la historia, del arte,
y de los incondicionales y sufridos viajeros del "coche de SanFer-
nando'',

NOTAS

1. Sin descender a rellenar cuartillas con titulos sobre medidas de preservacion y
conservacidon de centros monumentales, citaré sblo dos obras que tocan especi-
ficamente el tema: Buchanan, ColinD.:""Eltrafico en las ciudades", ed. Tecnos,
Madrid, 1973; en esta obra se ponen varios ejemplos, entre los que destaca el
tratamiento dado al centro historico de Norwich, La segunda obra aporta multi-
ples ejemplos de ciudades alemanas contemporaneas tras lasegunda Guerra Mun-
dial: Peters Paulhans, ("La ciudad peatonal", ed, Gustavo Gili, Barcelona, 1979),
analiza exhaustivamente los pros y los contras de las zonas peatonales y de todas
las circunstancias que concurren; los multiples ejemplos estudiados, deberian
ser conocidos por los planificadores urbanisticos, antes de tomar cualquier de-
cision analoga, Es también interesante la recuperacién popular de la ciudad .
que propone Alfonso Alvarez Mora y Fernando Roch en su obra "Los centros ur-
banos'", ed. Nueva Cultura, Madrid, 1980,

2. Buchanan, C.: op. cit., pag. 145.

3. El autor se refiere a la ciudad de Norwich, pero bien pueden aplicarse las mis-
.mas palabras a Granada, cuyas joyas monumentales rebasan ampliamente su
ambito geografico para integrarse en el patrimonio de la Cultura Universal, Ib.
pag. 235.

4., Baste citar sblo testimonios de personas especializadas en eltema; Fernandez

597




598

JUAN MANUEL GOMEZ SEGADL

Paris, José Maria: "Influencia del medio ambiente en los materiales de cons-
truccion', en 'Materiales de Construccidn' 160 (1975) 41-49; "Alteraciones de
las piedras en algunos monumentos", en 'Materiales de Construccidon' 156 (1974)
31-50. Kreiger, P.C.:"Medio Ambiente, contaminacidn, energia y materiales",
en 'Materiales de Construccidén', 157 {1975) 71-104.

. El presente articulo fue redactado en 1981, teniendose que registrar algunos

cambios en la actuacién municipal, comosereflejaen el plano actualizado a prin-
cipios de 1984: La plazade las Pasiegas, asi como la de la Pescaderia, (urbani-
zada en 1982-83) son ya respetadas. Pero la politica de ampliacidon de circuitos
peatonales no acierta a cuajarunproyecto que afectedefinitivamente al casco his-
torico de la ciudad, Como ejemplo de que la necesidad de zonas peatonales es sen-
tida por los ciudadanos se puede sefalar la avalancha de carteles y murales que
aparecieron en la Calle Elvira en Mayo de 1984, reclamando su peatonalizacion.



